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ANOKDNING FOR 6PPNING OCH STANGNING AV EN GLIDBAR DORR 
TEKNISKT OMRADB 

FCreliggande uppfinning avaer en anordning for stt Oppna och atanga en dorr wm bt 
5 glidbart anordnad pi ett fordon for att kunna gtida i en dflrrdppning p& fordonet mdlan 
ett oppet luge och ett stangt lage. 

BAKGRUND TILL UPPFINNINGHN 

Pa bland annat skjutdOrrar till si kallade minibuaaar efterfrfigas motoiiserade 
10 d6rrfunktioner Onskvfirda egenskaper pa en motoriserad ddrrttppnbg fir omfettande. 
Som exempel pi dnskvarda egenskaper kan nlmnas att dppnlngstiden bfir vara relativt 
kort, ca 4 - 8 sekunder o * tillginglig kraft raaste vara tillracklig for att bide stfinga och 
Oppna dOrren aven da bilen star i ett tutande plan. Vidare maste ddrrea vara manueltt 
eppningabar, exempeivis vid str&ml&shet eller vid ett nOdlage. En motoriserad 
13 dppnings- och stangningsanordning bOr vidare vara latt att installers pi ett flcrtai olika 
fordon eller fordonstyper. Olika exempel pi anordningar for Oppning och rtangning av 
glidbara dOrrer finns visade i eacempeMfl US 4 640 050, US 5 316 365, US 5 809 696, 
US 5 833 302> US 6 038 818, US 5 233 789, US 5 046 283, US 4 887 390 och GB 2 
309 500. 



Vid oppning och stangnmg av en glidbar fbrdonsdfirr kan det vara finskvaft att dfirren 
under etfcrre delen av sin rdrelse rdr sig relativt snabbt Som ovan namnta b&r d6rren 
kunna ftppnas pi 4 - 8 sekunder och samma sak galler givetvis aven vid stangning. FOr 
att dorren skali rora sig anabbt ar det Umpiigt att den drivs med hog utvaxling. En hftg 

25 utvaxling ar Onskv&rt aven av ett annat skit. Med tanke pi risken for klamskador fir det 
Ifimpligt aft dftrren inte stangs med alltfor htfg kraft En hfigre utvaxling ger som bekant 
lagre kraft. Emellertid krivs en relativt hog kraft for att skrtgfltigt kunna stanga dfirren 
si att dorren gar i las pi ett korrekt satt. For att A en hog kraft ir det llmpligt att driva 
dfirren med lag utvaxling. Det kan di vara foskvart att driva dfirren med hdg utvaxling 

30 under storre delen av den stracka som ddrren rdr sig mellan Oppet och stangt lage for att 
sedan byta till en lftgre utvaxling di ddrren nfirmar sig skt stangda lage. 

1 US patentskrift 5 046 283 foreslis en motoriserad mckanism for oppiring och 
stangning av exempeivis en glidbar dflrr eller ett glidbart fonster pi ett fordon. En Una 
35 anges vara fast vid en ddrr och ford genom fordonskroppen via linhjul (pulleys) si att 
dfirren glider mot ett fippet lage di man drar i en ftnde av linan och mot ett stangt lage 
di man drar i linans andra ftnde. Linana andar ir lindade kring en forsta och en andra 
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socle som ar koncentriskt anontaade. Det angaa vidare art var och en av spolaina tar ett 
s^leter pi viltat linan hndas ftr ett tillhandahill. relativt hag asttghe 
ItZL* darrcns rOrelse och ett parti med liten diameter Brattge mlattvt fig 
hastigL och tag kreft for dorrens rtrelse under en mindre del av dorrens rtrebe oir* 
5 detXgda llget. Det anges att dOrren som fbljd av detta kan oppnas och 

lege men att den kaurora slg med tag kraft ftr att atanga dOrren. 

I den .norining som taakrivs I US patenttkrift S 046 283 ^^^^ 
10 stone dWer har ett spar 150 for linan medan spokna parti med mmdre 

for tman. Ett ytterligare spM^ groove) 162 Wto*rl- 
LLrns spir 150 med den mindre diameterns .par 160. ~ 
lindas linan pi spiralspfcet 156 pa partiet med atOtre diameter. Nar 
stangt lage git linen aver det ytterligare spar* och fbrtsatt rottmon av spolen fir knan 
15 att bftija rullas upp pa det linspir som finns pa partiet med mindre diameter. 

Denna ftmt tanda anordning ar ftr sht fanktion beroende av att linan 

en via. llngd si att en bestamd fcngd rutats upp pa (Her «m) en spo* Darfbr mtee 

denna anordning vara sarskilt anpasaad till varje fcrdonstyp dBr den appuceraa. 

M Det ar darfbr en mllsattning med den ftreliggande uppfinningen att ^<^^ 
anordning for oppnlng och atangning av en gUdbar fordonsdOn som medger att daxen 
tan ramsig med tag haatigtat Over stOrre dalen av stricken ™^J^^°* 
stangt lage samt att d6rren kan stangas med stor kraft. Anordningen ^Unk t kunna 

25 tiZpJ pi olika fordonstyper. En ytterligare mihattning ar att tllhandahilla en 
anordmng som medger fHkopptag vid exempelvis strbntiOshet DetU ar ett 
sakerhetsLv vid exempelvis brand. Vidare ar det en * 
anordning som enkelt kan eftermonteras pi olika fordonstyper med ohka mitt och aom 
vidare kan placeras pi olika stallen i ett fbrdon. Det Ir Even en nfilsattou* att 
30 tinhandatalla en anordning for Opening och stangning som inte ar sa uttymmesknlvande 
och som inte inkraktar pi fordoneta interior. 

BESKRIVNINGAVUPOTINNINCffiN 

Uppfinningen avser en anordning for oppning och stangning av dftrr som Ir ghdbart 
35 anLnadpTettferdon fbr att kunna glida i en dOnOppnh^ i fbrdonet Anordnmgen 
mnefattar en med dOrren fcrbunden ingreppsdel och ett drivhjul anordnat att verta pi 
ingreppsdelen. 
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En vaxellSda Br fUnktionellt forbunden med drivhjulet Vaxellidan 8r anordnad ntt 
over&ra effekt till drivhjulet vid itmiustone en fcrsta utvaxiing och en andra utvaxlmg 
ei an drivhjulet ken drives med en ftrsta utvaxlmg och en andra utvaxiing. Den ftrsta 
utvaxlingen «r en hfigre utvaxiing och den andra utvfixUngenar « ^ — ^ 

5 Vaxellidan har vldare ett ftilage sA att drivhjulet kan rotera frrtt. En LBgesdetektor 
anordnad i anshmung till den gUdbara ddrren euer i fbrdonets don-oppmng tor att 
detektera nar den glidbara doiren uppnitt ett ftattbestamt lage i ddnOppungen. 
Ugesdetektoro Br funktioneili fiirbunden med vaxellidan si att vaxellidan byter 
utvaxiing ftin den ftrsta utvaxlingen till den andra utvfixlingen da dorren v,d rorelse 

10 mot ett! 



I en fordelaktig utforingsfbnn innefattar ingreppsdelen en Una anordnad att lopaknng 
pa fordonet anordnade lOphjul och kring drivhjulet Vaxell&dan kan vara anordnad 1 ett 
hue varvid drivhjulet Br anordnat utanftr vaxellldans hue. Ingreppsdelen kan aven 
IS tiinkas innefatta en kuggstang varvid drivhjulet i si rail kan vara ett kugghjul. 

Lagesdetektom ar enligt en fordelaktig utfcringsform flinktionellt fiirbunden med 
vaxellidan genom att, da dorren under rorelse mot det stangda lftget av dtoen uppnir 
det ftnttbestamda liget. lagesdetektom ar anordnad att paverka ett styrdon for 
20 vaxellidan. Styrdonet kan da vara anordnat att vaxla frin den fcrsta utvaxlingen till den 
andra utvaxlingen d& lagesdetektom sluter eller bryter en strtmkrete. 

Vaxellidan ar en ftretrtdesvis en kuggvixellada som innefcttar en ingiende drivaxel. 
Pi den ingiende drivaxeln finns ett ftrsta kugghjul och ett andra kugghjul vuket ar 
25 mindre an det forsta kugghjulet »& att det forsta kugghjulet utgor ett storre och det andra 
kugghjulet ett minora kugghjul. Kuggvaxellidan innefattar vidare en utgiende dnvaxel. 
Pi den utgiende drivaxeln firms ett tredje kugghjul anordnat i ingrepp med det forsta 
kugghjulet for istadkommande av den forsu utvaxlingen samt ett fjarde kugghjul 
anordnat i ingrepp med det andra kugghjulet for istadkommande av den andra 
30 utvaxlingen. Det fjarde kugghjulet ar storre to det tredje kugghjulet si att det tredje 
kugghjulet utgor ett mindre kugghjul och det fjarde kugghjulet ett storre kugghjul. 

Styrdonet 8r anordnat for att styra overforing av vridmoment ftin den ingiende 
drivaxeln till den utgiende drivaxeln antmgen via det forsta och det tredje kugghjulet 
35 eller via det andia och det fjarde kugghjulet 
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En 1&mplis ut&nrming av styrdonet kan vara enligt ttljwid*. Den utgiende drivweln ir 
en ihfitig axel och styrdonet irmrfattar ett muti drivaxeln anordnat kildon 1 
drivaxeln i drivaxelns axiella riktning. MelUn den utgiende drivaxeln och det tred> 
tagghjulet Anns en ©rata toppling vilken toppling innefcttar koppbngsdement 
5 anordnade i den utgaende drivaxeln och anordnade att tonna pressas radiel t ut&t genom 
dppningar i den utgaende drivaxeln till ingrepp med det tredje togghjulet * att den 
il drivaxeln dirigenom blir vridfhst forbunden med det tredje togghjvdet. 
Koppllngadementen ar darvid anordnade att samverka med Idldonet si att UWonrttan 
pressa kopplingselementen radiellt mat Mellen den utgaende drivaxeln och det fi*de 
10 togghjulet finns en andra toppling. Den andra toppling ^^^^^ 
aJSnade i den utgiende drivaxeln. Kopplingaelementen ar anordnade « t tone, 
presses radielk utSt genom oppningar i den utgiende drivaxeln tdl Ingrepp med det 
fjarde togghjulet aa att den utgiende drivaxeln dirigenom blir vndfiat »*u^en med 
L fj Jkugghj-let KopplingKlemer^n ar anordnade att ^ 
15 att kUdonet kan preasa topplingaelementen radiellt utfe. Vldare umefat^ styrdonet 
mede for att foijuu Idldonet axiellt i den utgiende drivaxeln si att Idldonet kan 
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Styrdonets medel fir att fcrakjuta kildonet axiellt kan limpligen marietta en akyttel 
rlSgi en riktning vinkelratt mot drivaxelns axiella ritoing. Pi varsm ada av skyttefc 
finns Umpllgen en elektromagnet som Ir anordnad att attrahera skyttel* P i Wdon* 
firms en tapp som kan anvanda. for att styra kfldonets rtrelae. Pa skyttdn finns ett 
fcrsta spar med utstrtckning bade parallel* med den utgiende drivaxeln och vmkeWtt 
mot denna. I dettafbrstt spat arkudonets tapp anordnad att ingripa. Vidare firms en fast 
anordnad styrskiva med ett andra spar som har en utsttackmng som &r parallel! med den 
utgiende axeln. Aven i detta andra spar ir kildonets tapp anordnad att mgnpa ai att 
roSae av skytteln vinkelrfttt mot drivaxem. axiella riktning forakjuter kddonet axteUtr 
den utgiende drivaxeln. LIgeidetektorn ar forbunden mad ^™^J*1 
varie elektromagnet aktiveras eller deakfiveraa som funktion av den glidbart anordnade 

30 ddiren&l&ge. 

Uppfinningen avser aven ett Cordon med kaross vilken fbrdonskaross ^ "tfonnadsa att 
« dZppnTng defmieras av karossen eemt en dorr vilken dorr ar glidbart anordnad 
^ppmngT mellan ett oppet l«ge av dOrren och ett stengt *e Det 
35 uppfinningsenliga fordontt inntfattar vidare en anordning for att 6ppna och stanga den 
Sban Ldnade ddmm. Denna innefattar en med d5rren firbunden ton anordnad att 
topa kring pi fordonet anordnade lophjul och ett drivhjul anordnat att verta pi unan. 
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Fordonet innefattar vidare en kuggvaxelleda som fir fonktionellt «Aunden med 
drivhiula Vfixeliadan fir enordnad att overfbra effekt till drivbh^t vm "oueen 
foj utvfixling och en andra utvfcding si ett drivhjulet tan omas med en foma 
utvfcdlng och en andra utvSxling. Den foma utvaxlingen «r en h tt gre utv^tng och den 
alT^ingen fir en Kgre utvfcding och vfixeUidan her vidare bar en folate* 
drivhjulet tan rotera ttL En Ifigesdetektor fir anoxdnad i aashatnmg « d» gUdtam 
d0 Jn eUer i fordonet, during och anordnad att detekter. nfir den ghdbara 
Zv&Z ett forutbeatfimt Ifige i ddrrOppningen. Dtfektom fir fonk*onettt 
vSL sa alt vfixellfidan byter utvlxUng *in den ^^^^ 
utvfixlingen da dOrren vid rorclse mot ett stlntf lag* upprrir det fonrtbeatamda lfigeL 

Slutligen avaer uppfinningen fiver, ett forfaraade for momering av anordning for 

ZZ och atfi^gmng av en dm. Fdrfemadet inatfatar ^andah^e v ^n 

nS en darrappning i vUken en dorr fir gudbari anordnad meUan ett 

Z t och ett Vtdare tillhandahalles en line «mt for bnan 

S rLnda Zoch fophjul monteras pa fhrdonet si ^^ 9 ^^ 

ITldpa kring lophjulen. Vtdaie montems ett drivhjul pi fordonet for aamvertaa med 

«vtallng samt ett frilage. Vfixelttdan monteres i analutmng till ****** J* 
> vaTlMan blir fonktionem forbunden med drivhjulet Drivhjulet tan sedan droned 

^1* utv^ing, en and* utvixling eller rotera fritt vid firilfige. Ett s*rdon rnontem 
till ifidan .a « ayrdonet tan piverta vfixellSdan 

X den foreta utvfixllngen till den andra utvAdmgen. ^^^monte^ 

dLppningen och en forbindebe upprfittas mdlan lageadetektom * * 

* ^oTktn aktiveras av lagesdetektorn da denglidbara dorrenuppnittctt vxsstllga 

f, 



stingo. 

rig . 4 visar placeringenavvfixelttdan ochvaxellldans etyrdon. 
35 Fig 5 visar utfbrmrririgen av styrdonet. 

Pig 6 viaar 1 perspektiv en annan utforingsform av vfixeUfidan . 
Fig. 7a - 7f visar nigra dctaljer av de i Fig. 5 visade styrdonet. 
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Rg. 8a - 8e visas separat nigra detaljer ur gtyrdonet 
Fig 9 visar i stfirre skate en deiaU ur Fig. 2. 
Rg. 10 visar i perspekdv en del av den i Fig. 9 viaade detaljen. 
Fig. 11 viaar cn detalj av en altcrnativ utforingsform. . _ . . M . 

5 Fig. 12 visar nigra av de i Fig. 7a - 7c visade detajjema i ett snitt vinkelrStt mot det i 
Fig. 7a visade tv&rsnittet 
Fig. 13 viBexirtorreskalanSgraavdeiFig 1 ocbFig 2 visade dtterna. 
Fig. 14 - 16 visar schernatiskt en rnojlig irfbrnmmg av Ugesdetektorn. 
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DETAUERAD BESKRIVNTNG AV UPPFINNTNGEN 

dorroppning for en glidbsr dorr 2. Fordonet 3 bar en anordnmg 1 to 
iStv dOrren 2 som Ir gUdbart anordnad pi todonet 3 to* kum* *» 
Sppdngen 4 pa fordonet 3. Son, framgir av bland annat Fig. 2, fig. 3 ocb ft* 9 

vilken i en fifrdetektig utforingsform utgOrs av en bn-, exeats en ^Ihna . Btt 

drivhjul 6 ar anordnat att vetka pa ingreppsdelen 5 si ett d^ ^ ^nom Jean 

ZToch sutagas. Om ingreppsdelen 5 innefattar en Una 5 kan dnvbjulet 6 verka pi 

SmX- att In 5 lOper runt drivbiulet 6. » 

HnanToch dBrmed aven donen. Drivhjulet 6 Ir toetradesvU anordnat ^ex^ng 

r^entligen horisontell axel. Darigenom uppnis den ffirdelcn att anordmng^ bbr 

miZtrymxne^vande i horisontaUed. Lman 5 loper genom fbrdonea kaross och 

ZZ ZTTsom framgir av Fig 2 ocb Fig. 9. Som framgir av Fig 9 ar vagnen 39 

L 1 dZn 2 mcd en ledad fastsattning 40. Vagnen 39 h* hjul 42 som 

Zl P a ett spar eUer en skena 41 pa karossen. utade. Linan 5 Or f^rbtmden £d 

vagnJn 39. iTan 5 visas lopande ever en strickare 37 som bar -M ^«an Skan 

J^hur vagnen39 bar enytteriigarah*! 43 ^^^^ZZ 
hjulen 42. Det yttcrligare hjulet 43 toper *ven detta mot akenan 41 som Kan 
sttSngpressad profllskena. 

En vaxellida 7 fir funWoneflt tobunden med drivhjulet 6. Vaxellidan 7 Ir ^nadatt 
^ra eSekt tfll drivhjulet 6 vid atminstone en tosta utvfcdlng ^ « 
5 3L g sa att drivhjulet 6 kan drivas med en tost, utvtxlmg och en "d" <*«^ 
STr" utvLxlingen ir en hegre utvfcdmg och den andra utvfcdmgcn * en l ^e 
^TcLom att vfedlldnn medger tvi oHka utv^iogar uppnas den ttrdelen att 
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man lean anv&nda en hdgre utv&xling under stone dekn av den glidbara dOrrens 2 
rorelse och en ligre utvixling ndr dGrrcn 2 uppnAr ett lflge omedclbart innan d&rren 2 
stings. Vaxell&dan har vidare har ett frilftge s& att drivhjulet 6 kan rotera ftftt Genom att 
vfixellSdan har ett irilage uppnfis den fbrdeien att darren enkelt kan dpjmas aven da 
5 anordnbgenB motor eller kraftkftila inte fbngerar eller ej kan utnyttjas, tex. vid 
strdmlost til Island om anordmngen drivs av en elmotor, 

Son visas i Fig. 2 och Fig. 3 firms en Ulgesdetektor 8 t anslutning till den glidbara 
dfirren 2 eller i fordonets 3 dfiirOppning 4. Ugesdetektorn flr anordnad att detektera nfr 

10 den glidbara ddrren 2 uppnitt ett fcrutbestamt Uge i donfcppningen. Detektom 8 ftr 
vidare flxnktionetlt fbrbunden med vaxelladan 7 si att vSxellidan 7 byter utv&ding fran 
den fbrata utvaxlingen till den andra utvaxlingen d& doxren 2 vid rarelse mot ett stfingt 
lage uppn&r det forutbesttada lege*. I Fig. 2 antyds hur lfigesdetektora 8 kan vara 
placerad p& dGircn 2. Nar darren 2 under sin rorelae mot det stfngda lflget uppn&r ett 

1 5 f&rutbestaxnt lage tiara aitt slutna Uge kotnmer en utakjutande del av lfigesdetektorn 8 att 
gft emot en kontakt i sidan av ddir&ppningea. Detta kan anvtadas fbr att sbta en 
strOmkrets si att en signal gSr till vaxellidan eller ett styrdon f&r vfixell&dan. I Fig. 3 
visas hur Ugesdetektorn 8 gar emot en kontakt i sidan av d&rrflppxringen. I Fig. 2 antyda 
hut signalen kan gft genom en ledning 50. I en foredragen utf&ringsfbrra av 

20 uppfinnlngen g4r iedningen genom karossen 33. Sjfilvftllet kan en sidan ledning 50 gft 
saval genom darren 2 som genom karossen 33. Det fir dock fbrdelaktigt att dra 
Iedningen SO genom karossen eftersom man d& inte beh&ver anordna kablaget rtrligt. 
Signalen kan aven ©verfbras trWlOst pi i och fir aig f&ntt kant sfttt. Det skall ftrstla att 
lSgesdetektorn kan ges manga andra utformningar an vad som Mr angivtts. 

25 Ugesdetektorn kan till exempel utgflras av eller innefttta en fotoclektrisk sensor 
monterad pi evsttod fran ddrren 2 och dfirrBppmngen 4. Genom att vixellftdans 7 
utvaxling styra genom som fiinktion av ddrrens lage si som detta lags indikeras av 
lagesdetektorn 8 uppnis den fbrdelen att man inte i ftrvig behSver anpaasa vfixellSdan 
till en viss linlAngd eller Iftsa sig till ett visst antal roiaiioner av drivhjulet 6. Det blir 

30 darigenom enklare att montera anordningen i olika typer av fordon med olika 
geoinetrier - excmpelvis olika breda derfdppningar, 

Som ovan angetts kan iogreppsdelen 5 innefatta en. Hna 5. Derma fir Iflmpligen anordnad 
att ldpa kring pi fbrdonet 3 anordnade Ibpbjul 10 och kring drivhjulet 6. Iinan 5 kan 
35 under en del av sin utstrftckning l5pa i ett htfje 44 eller nigon annan stymlng. Man lan 
aven tanka sig utf&ringsfonner dftr iogreppsdelen fir utformad pi annat sStt. I Fig. 11 
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antyds hur ingreppsddeo 5 kan innefetta en kuggst&ng 12, Drivhjulet 6 kan da vara 
fcugghjuL 

Vaxellidan 7 ttr Umpligen anordnad 1 ett bus 11. Om ingmppsdelen utnefcttar dtar 
^ av en Una 5 *r det fordelaktigt att anordnat dnvhjulet 6 utanfcr vferilKUu 7 hu* 
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1 en fordelaktig utfcringtform av uppfmningen * lagesdetekton, 8 M*** 
fcrbunden med vtadlada* 7 genom att, di dorren 2 under r6rel» mot det 
ZtoZlW* datfimtbestlmda^ lageadetektorn • * anordnad att plverka ett 
atyrdon 13 fiir vaxdlldan 7. 

Styrdonet 13 *r anordnat att vfcda Mn den fbrrfa utvfcdtagen till den andra utvaxfingen 
da lagesdetektom 8 aluter eller bryter en strornkrets 14. 

Det harrviaas nu till Fig. 4 ocntUlFig. 5. Ian faredragenu^ring^ a^^^ 
ar vaxelladan 7 ar en fcuggvtoeuada 7. Vaxellidan 7 innefattar da on tngaende driyoel 
7 Wav en motor 34, foretradeavis en ..motor 34. Vridmoment 
LZnZ****** daninglendeorivaxeln 15 viacn^n^^v^ 
> STav ett par kugghjul 35, 36. Pa d. ingaende drrvaxem ^J^^*^ 
16 och ett andra kugghjul 17 vilket ir mindre an det ftrata ta^julet 16 Det ferrta 
£££ d ett starre kugghjul och det andra kugghjulet 17 ~ «*» 
2£ 7 innefattar vidare en utgaende driv«el ». ^ den 
Zxeln 18 sitter ett tredje kugghjul 19 anordnat i ingmpp 
5 16 for Istadkornrnande av den fcrsta utvlxlingen samt ett fjlrde kugghjul f ^ 
nved det andra kugghjulet 17 for astadkomnuaoe av ^f^T^ 
fidTkugghjulet 20 ir swrre ta det tredje kugghjulet 19 si att det tredje kugghjulet 19 
utgot ett mindre kugghjul och det garde kugghjulet 20 ett .tone kugghjul. 

,0 En nagot aimorumda utfbringsform av vixelladan 7 viae, i perapek^r i fig 6.1 
MuLd. till den i Fig 4 vUadc utfonng 8& rme» har det " 
plaTmed det andra kugghjulet 17 medan det tredje kugghjulet 19 bytt ^ 
^e^ggtuletm lZ* viB^sMundadet tredje kugghjulet »-^<**» £ 
i Hg 6 det garde kugghjulet 20 visas narmast drivhjulet 6. Deana skdmad har 

35 dock ingen avgorande hetydehe for vaxeU&dans fortktion. 





S.Jul i 2002 1 3 : 38 



P1691 



HCCtttt FeAftGAAAEODA 



A 



9 



Nr.068S S. 10/32 
Ink- 1. F^lent- ocii rec^crfeJt 



Styrdonet 13 fir anordnat £&r art styra flvarforing av vridmoment fran den ing&ende 
drivaxeln 15 tin den utg&ende drivaxeln 18 antingen via dct ffirsta 16 och det trcdjc 
kugghjulet 19 eller via det andra 17 och det fjarde kugghjulet 20. 

5 Styrdonet kan bast forkJaras med hanvisning till Fig. 5. Fig. 7a-7doch Fig, 8a - 8e. 
Den utg&ende drivaxeln 18 ar en ih&lig axel 18. Ett parti av drivaxeln 18 visas isolerat i 
Fig. 8b. Som framgir av Fig. 8b fir drivaxeln 18 ih&lig och desa vaggar fir fBrsedda med 
h&l eller dppningar 24a, 24b. Styrdonet 13 innefettar ett inuti drivaxeln 18 anordnat 
kildon 21. Kildonet 21 framgar bast av Fig. 8a och Fig. 8c. Som ftamgir av Fig. 8a har 

10 kildonet 21 fbnnen av en axel med en krage 47. Kragen 47 bildar en upp&t och ned&t 
riktad kil som kan anvandas for piverkan av en koppling. Kildonet 21 ar rdrligt i 
drivaxeln 18 i drivaxelns 18 axiella riktning. MeUan den utg&ende drivaxeln 18 och det 
tredje kugghjulet 19 finns en ftrsta koppling vilken koppling innefettar 
kopplingselemem 23a anordnade i den utg&ende drivaxeln 18. Kopplingselementen 23a 

15 ar anordnade att kunna preasas radiellt ut&t genom oppningar 24a i den utg&ende 
drivaxeln 18 till ingrepp med det tredje kugghjulet 19 b& att den utg&ende drivaxeln 18 
darigenom blir vrid&st ftrhunden med det tredje kugghjulet 19. Koppltngselementen 
23a ar anordnade att aamverka med kildonet 21 si att kildonet 21 kan pressa 
kopplingselementen 23a radiellt ut&t MeUan den utg&ende drivaxeln 18 och det fjarde 

20 kugghjulet 20 finns en andra koppling. Den andra kopplingen inne&ttar 
kopplingselement 23b anordnade i den utgiende drivaxeln 18. Kopplingselementen 23b 
ar anordnade att kunna presses radiellt ut&t genom Oppningar 24b i den utgaende 
drivaxeln till ingrepp med det fjarde kugghjulet 20. Darigenom kan den utgaende 
drivaxeln 18 bli vrid&st f&rbunden med det fjarde kugghjulet 20. Kopplingselementen 

25 23b flr anordnade att samverka med kildonet 21 s& att kildonet 21 kan pressa 
kopplingselementen 23b radiellt ut&t Kopplingselementen 23a, 23b kan i en fbrdelaktig 
utfbringsfbrm utgoras av kulor. Det skall inses att de Oppningar 24a, 24b i den utg&ende 
drivaxeln 18 som visas i figurema fir ftrdelade i omkretsled runt om drivaxeln 18. B&de 
den fbrsta kopplingen och den andra kopplingen bar ett flertal Oppningar 24 varav 

30 endast nigra framgar av figurema. 

Med hanvisning till Fig. 12 skall nu en ytterligare aspekt av kopplingarna forklaras. 
Kopplingen meilan den utgaende drivaxeln 18 och det fjarde kugghjulet 20 kan 
lampligen utformas p& ftljande s&tt. I otnradet for kopplingen har drivaxeln 18 ett parti 
35 70 med storre diameter. Kopplingselementen eller kulorna 23b ar anordnade p&enrad 
inifr&n och ut Den yttersta kulan 23b ar anordnad att fngripa i en urtagning 60 i det 
fjarde kugghjulet 20. I detta omr&de at omkretsen relatfvt stor och ett start antal 
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urtagningar 60 anordnade runt det fjiirde kugghjulets inre diameter. Darigenom finna det 
manga ingreppslfigen ftr koppHngskulan 23b. SJalva tagreppepunkten for kopplingen to 
aUtta fbrskjuten radiellt utit. Doom uttormning mcd utit fbrakjuten ingreppspunkt fir 
Itoplig fbr kopplingen till det garde kugghjulet 20 eftersom det kugghjulet fix stems an 
5 det tredje kugghjulet 19, Som antyds i Fig. 12 finns tre rader med topplingskulor 23b 
vilka rader bildar 120° vinkel med varandra. Som antyds med atreckad linje i Pig. 12 
lean kopplingen ftr det tredje kugghjulet 19 vara belagen mer radiellt inat och fbrakjuten 
med en vinkel av 60° i ftrhillande till kopplingen for det $firde kugghjulet. 

10 Styrdonet 13 innefattar vidare medel ftr ait fbrekjuta kildonet 21 axielit i den utgfieade 
drivaxeln 18 si att kildonet 21 kan aktivcra arrtingen den fcrsta eller den andra 
kopplingen. Styrdoneta 13 medei for att ftrskjuta kildonet axielit innefattar en akyttel 27 
com fir rdriig i en riktning vinkelratt mot drivaxelns 18 exiella riktning. Pa var Bin eida 
av skytteln 27 finns en elektromagnet 28 som fir anordnad att attrahera skytteln 27. Pa 

IS kildonet 21 sitter en tapp 29 och pi skytteln 27 finns ettftrsta spar 30 med utstrfickning 
bide parallellt med den utgiende drivaxeln och vinkelratt mot denna. I excmpelvis Fig. 
5 och Fig. 7a - 7c visas det fersta sparet 30 som ett rakt spar som fir anedstfitlt 45° i 
fbrhailande till dnvaxeln 18 sa att aparet darigenom far en utstrfickning bide parallellt 
med den utgiende dnvaxeln 18 och vinkelratt mot derma. Man kan dock tfinka sig en 

20 annan vinkel ftr det ftrsta aparet 30 eller en annan form pi det ftrita sparet 30, 
exempelvls ett kurvformigt spar. Kildonets 21 tapp 29 fir anordnad att ingripa i det 
ftrsta aparet 3 0. En fast anordnad styr ski va 3 1 fir ftrsedd med ett andra spar 32 som har 
en utstrackning som fir parallel! med den utgiende dnvaxeln 18. Styrskivan 31 som 
visas principiellt t Fig. 8e kan vara fast momerad pi vfixellidans hus 11. Kildonets 21 

25 tapp 29 ftr anordnad att gripa in aven i det andra sparet 32 si att rQrelse av skytteln 27 
vinkelratt mot drivaxelns 18 axiella riktning ftrakjuter kildonet 21 axielit i den utgiende 
dnvaxeln 18. Det inses att da skytteln 27 rdr aig vinkelratt mot drivaxeln 18 ar tappen 
29 forhindrad att r6ra sig i samma riktning eftersom den sitter i det andra sparet 32. 
Skyttelns ftrsta spar 30 kommer di att tvinga kildonet 21 att rdra sig axielit i drivaxeln 

30 18. Det akall fbrstis att man kan utnyt^a tvi styrsldvor 3 1 med spar 32 och att skytteln 
27 kan ha tvi vfiggar som var och en bar ett spir som bar en utstrfickning bide parallellt 
med den utgiende drivaxeln och vinkelratt mot denna, Kildonets tapp 29 fir di utfonnad 
ftr att gripa in i spir pi tvi olika aidor av kildonet 21 som framgar av Fig. 8c. 
Darigenom uppnaa en sfikraie styming. 

35 

I Fig. 7a visas hur kildonet 21 fir placerat i drivaxeln 18. Kopplingselement i form av 
kulor 23a, 23b fir placerade i drivaxelns oppningar 24a, 24b. Kildonets 21 krage 47 fir 
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belagen meUan Oppningania 24a, 24b. De Ovre flppiringarna 24b fir anordnade pi ett 
viast avst&nd frln de nedre Gppningarna 24a (med "Ovre" nespcWve "nedre" fbrstls hfir 
cndast art Oppningarna 24b ar "Ovre" Oppningar i Fig. 8a och att Oppningama 24a fix 
"nedre" Oppninger i figurema). Genom att Oppmngama f&r den ffirsta och andra 
5 kopplingen fir anordnade pi avstind fiin varandra Anns ett mettanl&ge. Drivaxeln 18 fir 
to inte i ingrepp mad vara sig det tredje eller dot glide kugghjulet 19, 20. Vfixellfidan 7 
befinner sig alltsi i ett frilftge. I detta lage befinner sig skyttefa 27 mitt emellan de b&da 
elektrocnagnetema 28 som visas i Fig. 5. Ett aidant frilftge kan vara resultaiet av ett 
str&mldst tHlst&nd nar ingen av de bflda dektromagnetenn 28 fir aktiv. 



I Fig. 7b visas ett Ifige dflr skytteln 27 fcrskjutfa It vfinster i figuren. Detta lage uppatfir 
genom att den vfinstra elektromagneten 28 i Fig. 5 fir aktiver&d medaa den hogra 
dektromagneten 28 i Fig. 5 fir frajtslagen. Som en ftljd av akyttelns 27 f&rekjutmng bar 
kildonets tapp 29 tvingats uppat pi grund av sitt ingrepp i spSren 30, 32. Hela kQdonet 
15 21 rOr sig di upplt och kHdoitets krage 47 pressar dl ut de 6vre kopplingseiementen 
efler kulorna 23b genom Oppningarna 24b i drivaxeln 18. Dfirigenom kopplas axeln 18 
ihop med det fjfirde kugghjulet 20 efteraom kulorna 23b kommer att ingripa med bide 
drivaxeln 18 och det fjfirde kugghjulet 20 si att drivaxeln 18 Mir vrid&st f&rbunden 
med det fjarde kugghjulet 20. 



I Fig. 7c visas ett ifige dfir skytteln 27 f&rskjutits It hdger i flguren. Detta Ifige uppstar 
genom att den hOgra elektromagneten 28 i Fig. 5 fir aktiverad medan den vfinstra 
elektromagneten 28 fir Mnkoppiad. Som f&ljd av skyttelns 27 fbrskjutning bar kildonets 
tapp 29 tvingats nedlt och dfirfflr bar fiven kildonat 21 och kragen 47 tvingats nedlt. 

25 Kragen 47 visas dfirfflr i Fig. 7c i ett lage di kragen 47 tvingat ut de nedre 
kopplingseiementen eller kulorna 23a genom dppningarna 24a i drivaxeln 18. Drivaxeln 
IS blir dl vridfast f&rbunden med det tredje kugghjulet 19 efteraom kulorna 23a griper 
in med bide drivaxeln 18 och det tredje kugghjulet 19. Nfir kopplingseiementen 23a, 
23b ej tvi&gas utfit av kildonets 21 krage 47 glr de tillbaka till ett firikopplat lfige, 

30 exempelvia genom att de fir anordnade fjfiderbelastade* 

Lfigesdetektorn 8 fir f&rbunden med elektromagneterna si att varje elektromagnet 28 
aktiveraa eller deakHveras som funkHon av den giidbait anordnade doxrens 2 lfige. En 
mtijlig utformning av lfigesdetektorn 8 skall nu f&rklaras med hfinvisning till Fig. 13 - 
35 Fig. 16. 



10 



20 
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I Fig. 13 visas darren 2 i ett Ifige dfir ddrren befinner sig i nirheten av stflngt lage. F& 
flnden av ddncn 2 firms en lfigesdetektor 8 som da dOrren stflngs kommcr att gft emot 
dOTTkarmen mot en kootakt K. I Fig. 14 visas att Ugesdetektorn 8 innefattar kontaktstift 
100. dessa kontaktstift 100 fir anordnade att kunna tryckas in i Ifigesdetektorn 8 mot 
kxaften av fjfidrnr 80, exempelvis spiralfj&drar 80. Kontaktstiften 100 har en lfingd som 
fir s& vald att. nfir ddrren 2 uppnftr sitt ftrutbestfirnda lags, kontaktstiften nftr fram till 
kontakten K i darrkarmen pfi karoasen 33. I Fig. 15 visaB bur kontaktstiften 100 nfitt 
fraro till kontakten K. Ddtren befinner sig nu i det ftrutbestfimda l&get och det fir dags 
att findra utvfixlingen. Kontaktstiften 100 kan nu atuta eller bryta en strdmkrets 14. En 
signal sands genom ledningen SO och utvixlingen andras. I Fig. 16 visas hur ddrren 2 
har stfingts. Lfigesdetektorns 8 kontaktstift 100 har nu tiyckts in i lfigesdetektorn 8 och 
rjldrama 80 kamprirnerats. 

Uppfinningen avser fiven ett fordon 3 med en kaross 33. Fordonskarossen 33 fir 
IS utfbrrnad si att en ddntippning 4 definieras av karoasen 3. Fordonet innefettar vidare en 
ddrr 2 vilken ddrr 2 ir glidbart anordnad i ddrrdppningen 4 meflan ett dppet lage av 
ddrren 2 och ett stfingt Lfige. Fordonet 3 innefattar vidare en aaordning ftr att dppna och 
stfinga den glidbart anordnade ddiren 2. Denna anordning innefattar en med ddrren 2 
f&rbunden lina 5 anordnad att ldpa kring pa fordonet 3 anordnade ldphjul 10 och ett 
20 drivhjul 6 anordnat att verka p& linan 5. 

En kuggvfixellida 7 ar fanktionellt fdrbunden med drivhjulet och vfixellfidan ar 
anordnad att fiverfdra efiekt till drivhjulet 6 vid toninstone en fflrsta utvaxling och en 
andra utvaxling si att drivhjulet 6 kan drivas med en ftrsta utvaxling och en andra 

25 utvaxling. Den f&rsta utvexlingen ar en hdgre utvaxling och den andra utv&xlingen fir en 
Iftgre utvaxling och vfixetiada 7 har ett frilfige sa att drivhjulet 6 kan rotera ftitt. En 
lagesdetektor 8 Ar anordnad i anshitning till den glidbara ddrren 2 eller i fordonets 3 
ddntippning 4 och nSrmare bestamt anordnad att detektera nfir den glidbara ddrren 2 
uppnStt ett fbrutbestaxnt lfige i dflrrdppningen 4. Detektorn 8 fir funktionellt fbrbunden 

30 mod vaxell&dan 7 s4att vfixelUdan 7 byter utvaxling frin den ftrsta utv&xlingen till den 
andra utv&xlingen di ddrren 2 vid r&relse mot ett stfingt lfige uppnlr det ftnitbestfimda 
Ifiget 
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I en ftredragen utfbringsform fir vfixellldan 7 anordnad i ett has 1 1 och drivhjulet 6 fir 
anordnat utanfbr vfixellfidans 7 hus H. 
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Uppfinningen avecr slutligen liven ctt fflrferande for montering av en anordning 1 for 
Gppning och stiingning av en d6rr 2. F&fcrandet innefattar taihandahallande av ett 
fordon 3 raed en ddirdppmng 4 i vilken en dorr 2 fir glidbart anordnad mellan ett mellan 
ett ttppet lige och ett stangt lage. Vidare innefattar forferandet tillhandahallande av en 

5 lina 5 samt for linan 5 avsedda lophjul 10. Montering gore pi fordone! 3 av munnda 
llna 5 och lophjul 10 si att linan S anordnas p& fordonet 3 for att ldpa kring ldphjulen 
10. Vidare tillhandahiileB ett drivhjul 6 och detta drivhjulet 6 monteraa pi fordonet 3 for 
samverkan med linan 5. En vaxeilSda 7 tfflhandahillea vitken vaxellida 7 har en forsta 
utvaxling och en andra utvaxling och vilken vaxellSda 7 vidare har ett ftilige. 

10 Vaxdlidan 7 monteraa i anahxtning till drivhjulet 6 pi si satt att vtalladan 7 forbinds 
funktioneDt med drivitfuiei 6 sa att drivhjulet 6 kan drivas med en forsta utvaxling och 
en andra utvaxling eller rotera fritt vid ullage. Ett styrdon tfflhandahUles och styrdonet 
monteraa 1 anslutning till vaxelladan 7 si att styrdonet kan paverka vflxeiladan 7 att 
andra sin utvaxling firio den fbrsta utvaxlingen till den andra utvixlingen. En 

15 ligesdetektor 8 monteras i dttrtppningen 4 och en forbindelse upprattas mellan 
lageadetektorn 8 och styrdonet sa att styrdonet aktiveras av lfigesdetektorn 8 di den 
glidbaxa dOrren 2 uppnAtt ett visst Iflge. 

Funkrionen av den uppfinningsenliga anoidningen fir den fpljande. Kir dflrren 2 

20 befinner aig i ett dppet lige - se Fig. 2 - aktiveras motorn 34 for att stanga dBtren. En 
snabb rOrelse med lag kraft ir Onskvfird. Man anvtoder dJrfor en hog utvaxling. Den 
hflga utvixlingen erhills genom att vridmoment Overfors firin elmotorn 34 till den 
ingaende axeln 15. Styrdoneta akyttd 27 befinner srig di i ett lag© till hftger om den 
position som visas i Fig. 5. Den elektromagnet 28 som i Fig. 5 visas som den fadgra 

25 elektromagneten Sr nu aktiverad for att dra till sig skyttdn 27. Kildonet 21 befinner Big 
da i det lage som visas i Fig. 7c. Detta medfor att den fbrsta kopplingen mellan den 
utgaende drivaxeln 18 och det tredje kugghjulet 19 ar aktiverad. Vridmoment overfors 
da fran det relativt atora fbrsta kugghjulet 16 pi den ingaende axeln 15 till det relativt 
lilla tredje kugghjulet 19 pi den utgiende axeln. Den utglende drivaxeln 18 driver di 

30 drivhjulet 6 med en hog utvaxling. Linan 5 som gar runt drivhjulet kommer di att rOra 
aig och dra med sig vagnen 39 och darmed ddrren 2. Nfir derren 2 nitt nistan anda frara 
till sitt indlfige kommer l&gesdetektorn 8 att gi emot sin kontakt i dorropprringens kant. 
Darren 2 kan di bilda en mycket liten springa med dBrrOppnlngen. Springan kan 
limpligen vara si liten att det fir svirt att fa in ett finger i springan. Exempelvis kan 

35 springan vara ca 1 cm Di ligesdetektom 8 gar emot sin kontakt sluts eller bryts en 
strOmkrets och en signal gar till styrdonet Den elektromagnet som dittills varit 
aktiverad kommer di att stangas av och i stillet aktiveras den andra elektromagneten. 
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27 kommer di att dr., mot dct lege som visas i Fig^ Tdl fbhd a detta 
SZs nu den andra kopp.ingen, kopplingen «eU« den utglende dnrneta Jl oeh 
S togghjulet 20. Vridmoment Overfbr, da fran det relativt lb «ndra kuggflulet 
n ofdJTSende drivaxeln 15 via det relativt stora fjirde kugghjulet 20. Dan 

^ med stor kraft. Vid bortfcll av strSm kommer bade elektromag^ma att 
«angal av och skytteln hamnar i srtt mmltge. Skytteln ar ttmoliget i Mi med en 
sv^« ader som stravar att ftra skytteln tffl nuttlage. Vaxelladan intar da frilage. 

10 Genom uppfinningen astadkoms en anordning for stangning och dppiuug av en ghdbar 
dorr som under stfirre delen av sin rOrelse kan r8ra sig snabbt men med hten kraft och 
som kan stangas med stor kraft, 

Om drivhjulet 6 anordnas utanfbr vaxeUadanfl hus 7 uppnas bland annat den fcrdeto «t 
15 linan 5 kan dragas i vilken som heist riktrung bort fran vaxelladan. Darigencm erhAUer 
man valfrihet vid monteringen av den uppfinniogsenliga anordningen och montenng 
kan lattare goraa pi olflca fordonatyper, 

Genom att lagesdetektom 8 Br anordnad att paverka ett styrdon 13 fbr vaxelladan 7 
20 uppnas bland annat den fordeien att bland annat den firdelen att man erhiUer 
funktionell forbindelse meUan lagesdetektom och vaxelladan si att en signal fran 
lagesdetektom kan bestamma utvaxHngen. 

Genom ait styrdonet 13 ar anordnat att vSxla fran den fortfa utvSxlingen till den andra 
25 utvflxlingen da lagesdetektom 8 sluter eller bryter cn stromkreta uppnas bland annat den 
fordelen att tadringen i utvaxlmg kan ske som funkdon av en klart definlerad dgnal. 
Det elektriska arrangernanget med en strOmkrets och elektromagneter medfor vadaro den 
fordelen att styrdonet automatiskt styr vaxelladan till frilage vid stromlost tdtatand. 

30 Genom att den utgaende drivaxeta 18 anordnata thilig och genom ut&rmmngen av det 
uppfinningsenliga kildonet med dess krage 47 uppnas bland annat den fordelen att 
kildonet 21 genom axiell rorelse i den utglende drlvaxeln 18 kan aktivera antingen den 
fiSrsta kopplingen eller den fbrsta kopplingen. 

35 Genomattopp«ingan»aidri^^ 

p& avstlnd fran varandra uppnas den fordelen att det ftans ett meUamage for kddonet 
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dttr kildonets krage ej aktiverar nfigon koppting. DMriganom erhalls ett firilage fir 
vaxelladaa 

Om att vfixell&dan fir en kuggvaxellada uppnfid bland annat den fiSidelen alt man fir en 
5 sfiker fbnktion. Man kan dock tfinka Big en annan vaxellada, exempelvla en vfixeillda 
med remvaxlar . 

Drivhjulet 6 kan vara fersett med &pAr fer linan 5 . 
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PATENTKRAV 

1) Anordning (1) fBr Cppning och stfingning av dftrr (2) som Er glidbart anoidnad pa ett 
fordon (3) ftr att kunna glida i en dorrtppning (4) i ftrdonet (3) och vilken 

S anordning innefattar: 

a) en med damn (2) f&ibunden Ingreppadei (5), 

b) ett drivtyui (6) anordnat att vcrka pi ingreppsdden (5), 

c) en vflxellada (7) fiinktioneltt ftrbunden med drivhjulet (6) vilken v&xeilfida (7) 
ar anoidnad att flverftra eflfekt till drivtyulet (6) vid atminstone en ftrsta 

10 utvaxling och en andra utvaxling s& att drivhjulet (6) kan drivas med en fbrsta 

utvaxling och en andra utvaxling varvid den fcreta utvSxlingen ar en hdgre 
utv&ding och den andra utv&xlingen gr en lagre utvaxling och vilken vaxetlada 
vidare bar ett frilage si att drivtyulet (6) kan rotera fiitt, 

d) en ifigesdatektor (8) i anshitning till den glidbara dOxren (2) etler i fontanels (3) 
15 ddrroppnmg (4) och anordnad att detektera nir den glidbara d&rren (2) uppnfitt 

ett f&rutbestamt lige i ddrrdppningen och vilken detektor (8) Sr fimktionelit 
ftrbunden med vaxdlidan (7) si att vaxelladan (7) byter utvaxling fiin den 
fbrsta utv&xlingen till den andra utvaxlingen di dOrren (2) vid rdrelse mot ett 
stangt lage uppnir det f&iutbestamda l«get 

20 

2) Anordning enligt patentkravet 1, ktometecknadav att ingreppsdelen (5) innefattar en 
lina (5) anordnad att iBpa kring pi fbrdonet (3) anordnade ldplyut (10) och kring 
drivhjulet (6), att vaxelladan (7) ar anordnad i ett hus (1 1) samt av att drivhjulet (6) 
ar anordnat utanfdr vaxellidana (7) hua (11). 

25 

3) Anordning enligt patentkravet 1, k&rmetecknad av att ingreppsdelen (5) innefattar en 
kuggstang (12) och av att drivhjulet (6) ar ett kuggfojul. 

4) Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, tetrmetecbtad av att lagesdetektorn (8) ax 
: 30 funktionellt fdrbunden med vaxelladan (7) genom att, dk dOrren (2) under rdrebe 
. mot det st&ngda iaget av dOrren (2) uppnar det ftrutbeatamda laget, lagesdetektorn 

(8) fir anordnad att piverka ett styrdon (13) ftr vBxelWdan (7). 



35 



5) Anordning enligt patentkravet 4, k&mttecbtad av att styrdonet (13) fir anordnat att 
vfixla fiin den f&rsta utvaxlingen till den andra utvaxlingen da lagesdetektorn (8) 
sluter eller bryter en strOmkreta. 
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6) Anordning enligt patemkravet 5, ktometecknad ov art vfixell&dan (7) *r en 
kuggvaxellada (7) som innefattar. 

a) ea ingiende drivaxel (15), 

b) p&dening&ende drivaxeln (IS), ett ftraU 

5 c) pa den ing&ende drivaxeln (1 5), ett andra kugghjul (17) viiket fir mindre fin del 
ffcrata kugghjulet (16) si att det forsta kugghjulet (16) utgOr ett stflrre fcuggjijul 
och det andra kugghjulet (17) ett mindre kugghjul, 

d) en utgSendc drivaxel (18), 

e) pi den utg&ende drivaxeln (18), ett tredje kugghjul (19) anordnat i ingrepp med 
10 det ferata kuggftjulet (16) for Sstadkommande av den forsta utvfcdingen, 

f) pa den utgflende drivaxeln (18), ett fjirde kugghjul (20) anordnat i mgrepp med 
det andra kugghjulet (17) ftr Sstadkommande av den andra utv&dingen och 
vitket §firde kugghjul (20) 8r sttae an del tredje kugghjulet (19) saatt det tredje 
kugghjulet (19) utgdr ett mindre kugghjul och det fjfirde kugghjulet (20) ett 

15 storre kugghjul, 

7) Anordning enligt patentkravet 6, kinnetecknad av att styrdonet fir anordnat fbr att 
styra Overfbring av vridmoment frSn den xngaende drivaxeln (15) till den utgAende 
drivaxeln (18) antingen via det fbrata (16) och det tredje kugghjulet (19) eller via det 

20 andra (17) och det fifirde kugghjulet (20). 

8) Anordning enligt patentkravet 7, ktirmeteckmd ov att den utg&ende drivaxeln (18) ftr 
en ih&lig axel (18) och av att styrdonet (13) hmefiittar 

a) ett inuti drivaxeln (18) anordnat kildon (21) aom Sr rfiriigt i drivaxeln (IB) i 
25 drivaxclns (18) axiella riktning, 

b) en fbrata koppling mellan den utg&ende drivaxeln (18) och det tredje kugghjulet 
(19) vilken koppling innefattar kopplingseiement (23a) anordnade i den 
utg&ende drivaxeln (18) och anordnade att kunna pressas radiellt ut&t genom 
dppningar (24a) i den utg&ende drivaxeln (18) till ingrepp med det tredje 

30 kugghjulet (19) i& att den utg&ende drivaxeln (18) d&rigenam blir vridfkat 

fbrbunden med det tredje kugghjulet (19) och varvid koppfingaelementen (23a) 
ar anordnade art aamverka med kttdonet a& att kildonet (21) kan pressa 
kopplingselemcnten (23a) radiellt ut&t, 
e) en andra koppling mellan den utg&ende drivaxeln (IB) och det fjarde kugghjulet 

35 (20) vilken andra koppling innefattar koppBngademect (23b) anordnade i den 

utg&ende drivaxeln (18) och anordnade att kunna presses radiellt utfit genom 
fcppningar (24b) i den utg&ende drivaxeln till ingrepp med det garde kugghjulet 
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(20) sl att den utgJende drivaxeln (IS) dftrigenom bfir vridfast ftrbunden med 
det fjfirde kuggttf ulet (20) och varvid koppllngBeiementen (23b) fir anordnade att 
gamverka med kildonet (21) it att kildonet (21) lean pressa koppUngaelcmenten 
(23b)nuUdhu4t l 

5 d) medelfor att ftrelijuta kildonet (21) aacm i den rngficnde drivaxeln (18) sl att 
kildonet (21) kan aktivera antingen den fbrsta eller den andra kopplingen. 



9) Anordning edigt patentkravet 9, ktometechtad av att atyrdoneta (13) medel ftr att 
fbrskjuta kildonet axieltt innefattar 

10 a) enakyttel(27)rc*Hgienrikt^^ 

b) pi var ain sida av skyttetn (27), en dcktromagnet (28) anordnad att attrahera 
skytteln(27) t 

c) pi kildonet (21), en tapp (29), 

d) pi flkytteln (27), ett ftrsta spar (30) med utstrfickning bide paraUdlt med den 
15 utgftende drivaxeln och vrnkelritt mot derma och i vilket f&rsta spfir kfldonete 

(21) tapp (29) ir anordnad att ingripa, 

e) taninstone en feat anordnad styrskiva (31) med ett andra spfir (32) som bar en 
utatrfcknlng som fir paralleil med den utgfiende drivaxeln (18) och i vilket andra 
spfir kildonets (21) tapp (29) ir anordnad si att rtrelse av skytteto (27) vinkelrtttt 

20 mot drivaxelns (18) a»ella riktning fSrekjuter kildonet (21) axielh i den 

utgftende drivaxeln (18), 

10) Anordning enltgt patentkravet 9, Ititanettcbiad av att Ugesdetektom (8) fir 
ftrbunden med eiektromagneterna si att varje dektromagnet (28) aktiveras eller 

25 deaktiveraa som fimktion av den glidbart anordnade dorrcns 02) 13ge. 

11) Ett fordon (3) med kaross (33) vilken fbrdonakarosa (33) fir utformad si att en 
d&rrdppmng (4) deflnieras av karossen (33) samt en ddrr (2) vilken dorr (2) fir 
gtidbart anordnad t dOrrOppningen mellan ett oppet lige av dOrren (2) och ett stSngt 

30 lag© och varvid fordonct (3) vidare inne&ttar en anordning ftr att Oppna och stfinga 
den glidbart anordnade ddrren (2) vilken anordning innefattar: 

a) en med ddrrea (2) fbrbunden Una (5) anordnad att lOpa kring pi fordonet (3) 
anordnade Idphjul (10), 

b) ettdrivhjul(6)anordnatattverkap41inan(5), 

35 c) en vflxellida (7), fcretradesvis en kuggvixellida (7)» vilken v&xelllda (7) ir 
fUnktionellt fbrbimden med drivhjulet och vilken vaxell&da fir anordnad att 
dverfbra effekt till drivhjulet (6) vid itmiwtone en forata utvfcding och en andra 
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utv&xling si att drivhjulet (6) kan drivas med en fcnta utv&xling och en andra 
utvixling varvid den fbrsta utvaxlingen gr en hogre utv&xling och den andra 
utvaxlingen ar on lfigre utvfixling och vilken v&xellida (7) vidare har ett firilage 
si att drivhjulet (6) kan rotera fritt, 
d) en ligesdctektor (8) i anslutamg till den glidbara dOrren (2) tiler i fordonets (3) 
ddnrdppmng (4) och anordnad att detektera nir den glidbara dorrea (2) uppnitt 
ett forutbestfimt ttge i dorroppningen (4) och vilken detektor (8) fir funkriarieilt 
forbunden med v&xell&dan (7) si att vfixellidan (7) byter utvaxling frSn den 
fBrsta utvaxlingen till den andra utvaxlingen di dorren (2) vid rdrelse mot en 
stingt Wge uppnar det ffinrtbesttoda Ulget. 

12) Fordon (3) enligt pateotkravet 11, bSrmetecknat av att vfixellidan (7) fir anordnad i 
ett bus (11) flamt av att drivhjulet (6) fir anordnat utanfor vixellidans (7) hus (11). 

13) Ffirrarand© fbr monterlog av en anordning (1) fbr Oppning och stingning av en dorr 
(2) viiket fbrfarande inne&ttar foljande steg: 

a) tillhandaWllaode av ett fbrdon (3) med en dorroppning (4) i vilken en dorr (2) ir 
glidbart anordnad mdlan ett mellan ett oppet lags och ett stflngt Ifige, 

b) tillhandahillande av en Una (5) samt fbr linan (5) avsedda lophjul (1 0), 

c) montering pi fordenet (3) av nfimnda lina (5) och lophjul (10) A an linan (5) 
anordnas pi fbrdonet (3) fbr att lopa kring l&phjulen (10), 

d) tUlbandahillande av ett drivhjul (6% 

e) montering av drivhjulet (6) pi fbrdonet (3) &r aamvwkan med linan (5), 

f) tillhandahillande av en vtixelttda (7) med en forsta utvfcding och en andra 
utv&ding och vilken vixellida (7) vidare har ett ftfMge* 

g) montering av vgxellidan (7) i anslutning till drivhjulet (6) ti att vfixelladan (7) 
forbmds funktioneJlt fbrbunden med drivhjulet (6) si att drivhjulet (6) kan drivas 
med en forsta utv&diqg och en andra utv&xling eller rotera fritt vid frilfige, 

h) tillhandahillande av ett styrdon, 

0 montering av styrdonet i anslutmng till vfixdlidan (7) si att styrdonet kan 
piverka vfixellidan (7) att Sndra sin uty&ding Mn den forsta utvaxlingen till den 
andra utvaxlingen, 

j) tillhandahillandeavenlAgesdetektor(8), 

k) montering av lfigesdetektom (8) i dftrrdppningen (4) och upprfittande av en 
farbindelse mellan Ifigcsdetektorn (8) och styrdonet si att styrdonet aktiveras av 
ligesdetektorn (8) d& den glidbara dflrren (2) uppnitt ett visst lige, 
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SAMMANDRAG 

Uppfinningen avaer en anordning (I) fbx Gppning och stfingning av ddtr (2) sam fir 
glidbart anordnad p& ctt fordon (3). Anordningen innefsttar en med dfirren (2) 

5 fbrbundcn ingreppsdd (5) som exempeMs en Una och ett drivhjul (6) anordnat att verka 
pa ingreppsdden (5). En v&xell&de (7) fir fiinktionettt ftrbunden med drivhjulet (6) och 
v&xeliidan (7) ar anordnad att Overffcra effekt till drivljjutet (6) vid fttnunstone en ftrsta 
utvaxling och en andra utvflxluig. Vaxelttdan bar vidare ett Mage si att drivhjulet (6) 
kan rotera fritt. En Iflgesdetektor (8) fir anordnad i uislutning till den giidbara dGrren (2) 

10 fbr att detektera nfir den giidbara dOrren (2) uppnttt ett arutbestamt lage i 
dttrtppningeiL Vfixellftdan (7) byter d& utv&ding frin den ftrsta utvaxiingea till den 
andra utvaxlingen. Uppfinningen avaer ftven ett ftrdon fbreett med den 
uppfinningsenliga anordningen sarat ett fiSrferande fbr att montera den 
uppfinningsenliga anordningen pa ett fordoa 
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